B)Setzen von zylindrischen BEGU-Schachtrahmen bei
Deckschichterneuerung

Schachtrahmen und Auflageringe sind vor dem Abfrasen des Stral3enbelages
herauszunehmen.

1) Das Freilegen von Schachtrahmen erfolgt durch kreisformiges Frasen,
durch alle bituminésen Schichten bis zur Oberkante der ungebundenen Tragschicht.

Der Durchmesser ist unbedingt so gro3 zu wéhlen, dass umliegende Schadstellen im
Asphaltbereich sowie die Auflageringe innerhalb des Durchmessers liegen.
z. B. D =1300 mm Bild 1

2) Die ungebundene Tragschicht rund um den Schachthals ist nachzuverdichten.
- oder -

3) kreisrunde Entnahme des ungebundenen Tragschichtmaterials um den Schachthals
Breite 200 mm, Tiefe 200 mm

3a) Auffillen und Verdichten des Schachthalsbereiches mit Beton ................... bis zur
Oberkante Schachthals

- oder -

3b) Auffullen und Verdichten des Schachthalsbereiches mit verdichtungsfahigem
Material .........ccvveeeeee i bis zur Oberkante Schachthals

4) Der Schachtmittelpunkt ist exakt zu vermessen.
Die Schachthals ist mit einem verschiebesicheren, kreisrunden Blinddeckel zu tUberdecken.

5) Abfrasen des StralRenbelages

6) Schachtbereich saubern, Blinddeckel mit 30 mm Sand Uberdecken,
Hohlraum vollstandig mit Asphalttragschicht aufzuftllen und verdichten. Bild 2
KOrnuNng........ceeeveeveineeneennnnn.

7) Deckschichteinbau
8) Ubertragen des Schachtmittelpunktes auf die Asphaltdeckschicht

9) Kreisformiges Frasen durch alle Schichten, bis zur Oberkante der ungebundenen
Tragschicht im Durchmesser D = 820 mm,

Bild 3

Der entstehende Kern ist herauszunehmen.

10) Der zylindrische Schachtrahmen ist mit Hilfe eines Justierrahmens auf neue Hohe zu
bringen, Langs- und Quergefalle sind exakt herzustellen.
Die Einbautiefe betragt .................... unter Fahrbahnoberkante.

Es sind gegebenenfalls entsprechend bewehrte Auflageringe zu verwenden.
Betongulte nach DIN 4034 Teill.

11) Der Innenbereich der Schachtrahmen und ggf. der Auflageringe ist mit einer geeigneten
Schlauchschalung abzudichten.



12) Der Fugenverguss des Ringspaltes sowie des Auflagebereiches erfolgt mit schwindarmen,
schnellhartenden Flieimortel auf Basis von Zement oder Reaktionsharzen mit hoher
Anfangs- und steigender Langzeitfestigkeit sowie hoher Frost-Tausalzbestandigkeit.

Die Verarbeitungsvorschriften des Fliel3mdrtels sind exakt einzuhalten.

Zu vergiel3en ist der gesamte Bereich von der Oberkante der ungebundenen Tragschicht bis
40 mm unter Fahrbahnoberkante.

Die Abbindzeit des Flielmortels ist einzuhalten.

13) Der verbleibende Ringspalt ist mit gebrochenem Stuitzkorn von 6-8 mm aufzufiillen und mit
einem elastischen, bitumindsen Fugenverguss bis zur Stralenoberkante zu vergiel3en.

Die Uberfahrbarkeit ist nach ..............ccccccevnenen. zu gewahrleisten
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